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    چكيدهچكيدهچكيدهچكيده

انديشه پرواز به آسمان و رهايي از زمين از ديرباز  در مخيله بشر وجود داشته و تلاشهاي عديده اي جهت دستيابي به اين هدف نموده 

در راه دستيابي به اسمان كوشش نمود و امكان پرواز بر اسمان را ثابت نمود لئوناردو داوينچي  است . شايد نخستين كسي كه عملا

نقاش، مجسمه ساز  ،فيزيكدان و طبيب ايتاليايي بود. لئوناردو بوسيله بالهاي مصنوعي هواپيماي كوچكي طراحي كرده بود كه مي 

وي كار خود در خصوص اختراع هواپيما را ادامه نداد وليكن  توانست براي لحظاتي بالاتر از سطح زمين به پرواز درايد .سرانجام اگرچه

پس از وي افرادي چون ونو فرانسوي، هنسون الماني، ليليان تال انگليسي طرح وي را دنبال كردند و هركدام تلاشهايي در خصوص 

اختراع هواپيما و پرواز بر فراز اسمانها نمودند كه علي رغم موفقيت كامل نامبردگان ،تلاشهاي انها در تكميل اختراع مذكور موثر واقع 

 ميلادي  توسط برادران رايت مي باشد . با اختراع هواپيما و 1903گرديد .النهايه ماحصل تلاشهاي فوق الاشعار  اختراع هواپيما در سال 

دست يابي انسان به اين آرزوي ديرين ، موضوع بهره برداري از هوا و حقوق ناشي از آن براي كشورها مطرح گرديده و از آنجائيكه 

 مي باشد دولتها بر آن گشته تا با تشكيل جلسات و  حفظ حريم هر كشور از منظر امنيتي و سياسي و حقوقي داراي اهميت ويژه

 و ... در خصوص اعمال مالكيت بر فضاي بالاي خاك 1971 ، مونترال1970 ، لاهه1944، شيكاگو1919گردهماييهاي بين المللي در پاريس

كشور خود و حفظ و صيانت از حريم هوايي كشور متبوعشان در برابر هواپيماهاي ديگر كشورها اتخاذ تصميم نموده و اقدام به رفع 

مشكلات ناشي از بهره برداري از هوا ، يكسان سازي مقررات حقوق هوايي و حفظ حقوق مسافرين از طريق تأسيس سازمانهاي حقوق 

   international air transport associationدر مقاله حاضر برانيم تابه بررسي ياتا پردازيم ، ياتا .هوايي جهاني همچون ياتا نمايند

انجمن بين المللي حمل و نقل هوايي ، سازماني است بين المللي ،مركب از بسياري از شركت ها و خطوط هواپيمايي كه در اوريل سال 

 شيكاگو در پاسخگويي به حل مشكلات اقتصادي ،تعيين تعرفه ها،ظرفيت 1944 ،بعد از جنگ جهاني دوم و شكست كنفرانس 1945

 ميان خود جهت تعيين تعرفه و......... بنيان نهاده شده است.سازمان مذكور 1جانبه2هواپيماهاوگرايش كشورها به انعقاد معاهدات 

در هلند 2  شركت خطوط هوايي5 توسط نمايندگان 1919جايگزين اتحاديه ترافيك هوايي بين المللي كه بعد از جنگ جهاني اول در سال 

تشكيل شده بود گرديده است و در اموري چون تعيين تعرفه ها ي هواپيمايي،قانونمند كردن پروازها ،شرايط حمل مسافر و بار ،امور 

،استانداردسازي فرودگاهي و هواپيماها،كد گذاري فرودگاهها و اير لاين هاي هواپيمايي 3مربوط به خلبانان،خدمه هواپيما،امور هندلينگ

فعاليت دارد. پس از بررسي ياتا در خاتمه نيز به اين نتيجه خواهيم رسيد كه بدون نظارت سازمانهاي بين المللي هوايي مانند ياتا امكان 

 قانونمند كردن پروازها  و رعايت ازاديهاي هوايي ميسر نمي باشد.

 واژه هاي كليدي: ياتا/ حقوق هوايي/ حقوق مسافرين/ شركت هاي هوايي/ فرودگاهها و هواپيماها
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        ))))IATAياتا ياتا ياتا ياتا ((((آشنايي با اتحاديه بين المللي حمل و نقل هواييآشنايي با اتحاديه بين المللي حمل و نقل هواييآشنايي با اتحاديه بين المللي حمل و نقل هواييآشنايي با اتحاديه بين المللي حمل و نقل هوايي

انجمن بين المللي حمل و نقل هوايي    international air transport associationياتا 

خطوط هواپيمايي كه در اوريل بسياري از شركت ها و سازماني است بين المللي ،مركب از 

شيكاگو در پاسخگويي به  1944،بعد از جنگ جهاني دوم و شكست كنفرانس  1945سال 

گرايش كشورها به انعقاد معاهدات حل مشكلات اقتصادي ،تعيين تعرفه ها،ظرفيت هواپيماهاو

سازمان مذكور جايگزين .بنيان نهاده شده است ....ميان خود جهت تعيين تعرفه و 1جانبه2

توسط نمايندگان  1919اتحاديه ترافيك هوايي بين المللي كه بعد از جنگ جهاني اول در سال 

 شركت خطوط هوايي 5
در هلند تشكيل شده بود گرديده است و در اموري چون تعيين 2

و بار ،امور مربوط به  تعرفه ها ي هواپيمايي،قانونمند كردن پروازها ،شرايط حمل مسافر

،استانداردسازي فرودگاهي و هواپيماها،كد گذاري 3خلبانان،خدمه هواپيما،امور هندلينگ

از ياتا تحت عناوين مختلفي نظير اتحاديه . فرودگاهها و اير لاين هاي هواپيمايي فعاليت دارد

وصي و ،كارتل خص4دولتيتجاري،سازمان بين المللي خصوصي ،سازمان بين المللي شبه 

ست كه بر روي ناداتحاديه تجاري  بين المللي  مي توان را ،اين سازماناست غيره ياد شده

  .اعضا خصوصا در مورد تعيين نرخ حمل و نقل هوايي كنترل دارد 

        ))))ياتاياتاياتاياتا((((اهداف اتحاديه بين المللي حمل و نقل هوايي اهداف اتحاديه بين المللي حمل و نقل هوايي اهداف اتحاديه بين المللي حمل و نقل هوايي اهداف اتحاديه بين المللي حمل و نقل هوايي 

  اساسنامه آن 13ماده اهداف ياتا انجمن بين المللي حمل و نقل هوايي را همان گونه كه در 

   

                                                            

 ا�%$�# و  2از ���ه�ات  1�����دا ا��ر� ���د �� �� ان ���ره�� *��(� �)��ر �� ��ان �� ���ه�� �'�&�� ��وف �� ���ه�� �� �!"�ا�

�خ ه� و .���- ه� را �� "��� وا,)ار ���د� ��د���،����� 
 .��ق ����

2-lufthansa,bos(biritishairways),Austrianairways,Alitalia,sabnaairways,,Denmark airways... 

 زمينانجام خدمات مربوط به هواپيما در روي  3- 
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��D "��� را �(� دو<:� دا�C:� ا���.  
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 :ردديده است به شرح ذيل ميتوان برشمسازمان نيز قيد گر

توسعه و ترغيب حمل و نقل هوايي ايمن، مرتب و اقتصادي به نفع مردم دنيا، تشويق . 1

 .بازرگاني هوايي و مطالعه مسائل مربوط به آن

ستقيم يا غيرمستقيم ايجاد وسيله و امكان همكاري ميان شركت هاي هوايي كه به طور م. 2

  .دست اندركار حمل و نقل هوايي بين المللي مي باشند

 المللي و ديگر سازمان هاي بين) ايكائو(همكاري با سازمان هواپيمايي كشوري بين المللي . 3

تنها سازمان حقوق هوايي كه در سطح جهاني تا حدودي فعاليت مشابه حتي گسترده تر از 

،ايكائو از نهادهاي تخصصي ملل متحد است كه بر اساس ياتا دارد،ايكائو مي باشد 

تاسيس شده  ومقر ان نيز در مونترال كانادا مي باشد شوراي )  1944(كنوانسيون شيكاگو 

ايكائو تنها مرجع قضايي رسيدگي به اختلافات دولتها در مسائل هوايي بوده كه تصميم 

داوري يا ديوان بين المللي صادره از شوراي مذكور نيز قابل اعتراض در يك محكمه 

همانگونه كه در اساسنامه ياتا نيز ذكر گرديده است ايكائو و ياتا 1.دادگستري خواهد بود

 2در بسياري از موارد نمايندگان .داراي روابط قوي وهمكاري تنگاتنگ با يكديگر هستند

سازمان در جلسات كميته هاي يكديگر شركت داشته و به تبادل نظر و وضع قوانين و 

 ر مربوط به هواپيماها ،فرودگاهها و شركت مقررات هوايي،يكسان سازي استانداردها و امو

.                                                                                             هاي هوايي مي پردازند  

  

                                                            
�� ا"�ان  1����C� ����Eه�ا �� �"�!"���را�) 1368(در $D�H ��رس  در �F$�  ��و ا� ���و��� E N��  �$$�>ا 
���� د"�ان  �)O��:� ر��(�

�� ار*�ع ,�د"�:C,داد 
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        ساختار سازماني ياتاساختار سازماني ياتاساختار سازماني ياتاساختار سازماني ياتا

  :ندر رسيدن به اهدافش ياري مي نماياست كه سازمان مذكور را د ياتا داراي اركان ذيل

 مجمع عمومي - 1

  كميته اجرايي - 2

  كميته هاي دايمي - 3

  مدير كل - 4

  كنفرانس هاي ترافيك - 5

  موسسه تهاتري يا اتاق پاياپاي-6    

  :مجمع عمومي- 1

مجمع عمومي ركن قانوني و مرجع تصويب بودجه، عملكرد و آيين نامه هاي ياتا مي باشد 

مجمع متشكل از نمايندگان همه شركت هاي عضو ياتا مي باشد مجمع عمومي همه ساله 

س ياتا،اعضاي كميته اجرايي،دريافت مي دهد و در اموري چون انتخاب رييجلساتي تشكيل 

  .دخالت دارد.... يب بودجه وگزارش هاي كميته اجرايي،تصو

 كميته اجرايي2-

  .ت هاي واگذار شده را اجرا مي كندو مسئوليياتا امور روزانه  كميتهاين 
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   كميته هاي دائمي- 3

كميته مالي، حقوقي، فني و ترافيك كه به وسيله كميته اجرايي :عبارتند از كميته هاي دائمي ياتا

اين  .توسط مجمع عمومي ياتا به فعاليت مي پردازندمي گردندو متعاقبا پس از تاييد انتخاب 

 جام وظيفه و ياتا را در رسيدن به اهدافش  ياري مي نمايندكميته ها، زير نظر كميته اجرايي ان

  :بعنوان نمونه

بر عهده داشت دنبال مي 1ياتا همان وظائفي را كه كميسيون حقوقي ياتاي قديم   كميته حقوقي

اين كميته در خصوص  حقوق هوائي به ايفا نقش  مي پردازدكند و در تشكيل و تهيه 

مسئوليت خطوط هوايي در مورد زيان هاي ناشي از تاخير  يا جراحت يا مرگ مسافران، بيمه 

همچنين كميته .تصميم گيري مي نمايد... ها،مسئوليت شركت هاي هوايي در برابر يكديگر و 

كنان،قابليت پرواز هواپيما،مقررات  مذكور در خصوص قوانين هوايي،صدور پروانه كار

حقوقي  كميته  .نيز به قانونگذاري مي پردازد....مربوط به سوانح هواپيمايي،دفاتر پروازي و

سعي مي كند كه قوانين و نيازمنديهائي را كه در عمل مشاهده مي شود مورد توجه قرار  ياتا

سافرين پروازي و به وضع قوانين و مقررات مقتضي در خصوص حفظ حقوق مداده 

اعضاي ياتا بعلت پيوستگي نزديكي كه به دولتهاي متبوعه خود دارند مي توانند در .پردازد

» ياتا«نقش . قبول و تصويب يا رد طرحهاي كنوانسيونهاي بين المللي اعمال نفوذ مؤثر كنند 

ن در اين خصوص  بسيار مهم و مفيد بنظر مي رسد چون منظور از تنظيم كنوانسيونهاي بي

المللي يكسان كردن مقررات بين المللي است كه براي رفع نيازمنديهاي دول ضروري و مفيد 

مي باشد و در خصوص وضع مقررات ممكن است مقرراتي وضع و يا تصميماتي اتخاذ شود 

                                                            

   1919اتحاديه ترافيك هوايي بين المللي-1
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كه با نيازمنديهاي كشورها منطبق نباشد لذا دخالت ياتا و اظهار نظر اعضاي آن كه شركتهاي 

هر كشور  بوده و از نيازمنديهاي خطوط و سرويسهاي هوائي و مسافرين  و نقل هوائي حمل

و صاحبان كالا آگاه بوده و با جنبه هاي عملي مسائل مواجه هستند در تنظيم كنوانسيونها و 

بوسيله كميته » ياتا«. داراي نتايج مفيد مي باشد  هوايي يكنواخت كردن مقررات بين المللي

كنوانسيونهاي بين  .دوين حقوق خصوصي هوائي ايفا مي كنددر ت شاخصيحقوقي خود نقش 

المللي بمنظور وحدت دادن و يكنواخت نمودن برخي از قواعد مربوط بمسائل حقوق هوائي 

مورد نياز دول تشكيل مي شوند و مسائلي را كه با منافع دول مختلفه ارتباط دارد و ممكن 

جود داشته باشد تابع مقررات واحد مي است بين نظرات آن دول اختلافات اصولي و شديد و

بايد بوسيله اعضاي خود در شرايط عمومي و مقررات الزام آور » ياتا«نمايد لذا 

كنوانسيونهاي بين المللي يك سلسله مراتب و مسائلي را كه در محدوده وظائف و اختياراتي 

 . است كه به او واگذار شده در كنوانسيونها وارد كند 

همچنين  .نيز مسائل و مشكلات خطوط هوايي رااز لحاظ مالي حل مي نمايندكميته هاي مالي 

انجام امور مربوط به حسابداري و تصفيه حساب بين شركتهاي هوايي در تجارت في مابين 

انها،مسائل ارزي و مبادله ارزي ،ماليات ها،عوارض و بيمه اعضا نيز به اين كميته مربوط 

  .مي شود

 نظارت فني بر شركتها و خطوط هوايي و لازم به ذكر است ياتا در خصوص كميته فني 

  . توسط اين كميته صورت مي گيرد هوايي در زمينه عملياتي و فنيهمكاري شركت هاي 
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ياتا مايل به تسهيل امور بين شركتهاي هوايي از جمله استاندارد كردن فرمها،  از طرف ديگر

اين كار را بوسيله كميته ترافيك كه مي باشد  زني رويه ها، و توافق هاي مربوط به هندلينگ

  .انجام مي دهد

كار . كميته پزشكي نيز متشكل از مشاورين و متخصصين در امر پزشكي ايرلاين مي باشد 

اين كميته بررسي عوامل روان تني مي باشد كه ممكن است سلامت و ايمني كاركنان پرواز 

كانالي ارتباطي براي همكاري ايرلاين با  و مسافرين را تحت تاثير قرار دهد اين كميته

  سازمان بهداشت جهاني ميباشد

  مديركل- 4

به وسيله كميته اجرايي انتخاب مي گرددو بايد مورد تاييد مجمع عمومي قرار   ياتا مدير كل

 :بعنوان نمونه وي نيز ديگر اعضا را در رسيدن به اهداف ياتا ياري مي نمايد. بگيرد

مسئول اجرايـي ياتـا مـي باشـد وبايـد روي كسـب و كـار و امـور ياتـا،           مدير كل)الف

 كنترل و مديريت داشته باشد  ،سرپرستي، نظارت

 ،هــاي هواپيمــايي هــاي تســويه معــاملات ميــان شــركت برمكانســيم بايــدمــدير كــل )ب

  هاي آن و ساير ادارات ياتا، نظارت داشته باشد  شعبه

شده به وي توسط مجمع عمـومي يـا هئيـت     موظف به انجام وظايف محولمدير كل  )ج

  .باشد هاي ياتا به مجمع عمومي سالانه مي و ارائه گزارش در مورد فعاليت ياتا حاكم
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اي را  هاي ويـژه  ، كميتهحاكم ياتا تواند در صورت تصويب وموافقت هيات ميمدير كل ) د

. دبراي مشاوره در مورد موضـوعات مهـم در صـنعت حمـل و نقـل هـوايي تشـكيل ده ـ       

  .هاي ويژه را در هر زماني منحل كند اين كميته حاكم تواند با اجازه هئيت ميهمچنين وي 

  

  كنفرانسهاي ترافيك- 5

كنفرانس هاي ترافيك از . دارند فعاليت  در ياتا بصورت نيمه مستقلكنفرانس ها ي ترافيك  

 :بخش هاي ذيل تشكيل ميگردند

ربوط به حمل و نقل مسافر، بار و نمايندگي كنفرانس مربوط به تشريفات بررسي مواد م - 1

  هاي هواپيمايي

  كنفرانس هماهنگي در تعرفه مسافر وبار - 2

اين قبيل قوانين .تعرفه هاي حمل و نقل هوائي تابع قوانين و مقررات داخلي كشورهاست

داخلي كشورها براي تعيين تعرفه ها ي حمل و نقل هوائي تقريبا با يكديگر مشابه 

هاي داخلي بايد به تصويب وزير راه برسد وبراي  هر كلاس يا درجه با تعيين  تعرفه.هستند

شرايط عمومي حمل و نقل از قبيل تقليل قيمت بنفع بعضي از طبقات يا انواع مسافرين،مقرر 

تعرفه ها بوسيله موسسات حمل و نقل هوايي يا انجمن موسسات مذكور تهيه و .ميشود 

كشورها به وزير مربوطه براي تصويب تسليم ميگرددو پيشنهاد مي گرددو در بعضي از 

پس از تصويب شركتهاي هواپيمايي و عاملين فروش بليط يا اژانس هاي مسافرتي انها را به 

ولي در .لازم به ذكر است در اين رويه از ياتا الهام گرفته مي شود .موقع اجرا مي گذارند
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تهيه توسط موسسات حمل و نقل  بعضي از كشورها من الجمله ايران تعرفه ها پس از

هوايي براي تصويب به شورايعالي هوايي كشوري فرستاده ميشود شورايعالي هواپيمايي 

كشوري مي تواند تعرفه ها را تقليل دهد يا رد يا تصويب كند و يا بالعكس بر ميزان ان 

  .بيفزايد 

مل براساس  قواعدي تعرفه هاي بين المللي نيز بوسيله موافقت بين دولتها تنظيم و در ع

تعرفه هايي كه براي هر يك از سرويسهاي .بوسيله موافقتنامه هاي دو جانبه تعيين مي شود

مورد موافقت وضع مي شود بايد عادلانه بوده و ميزان ان با رعايت كليه عوامل مربوطه از 

 از قبيل ميزان"جمله صرفه جوئي در عمل ونفع عادلانه و اختلاف خصوصيات سرويس ها 

باشد  همچنين تعرفه هايي كه از طرف موسسات "سرعت و وسايل راحتي مسافرين

هواپيمايي ديگر وضع شده بايد نسبت به مسير مشابه حتي الامكان هم قيمت باشد و 

درصورت امكان  بين موسسات هواپيمايي طرفين متعاهدين پس از مشورت با  موسسات 

موافقت . تي از ان عمل مي نمايند تعيين گردددر قسم هواپيمايي ديگر كه در همان مسير يا

اجراي تعرفه  هائيكه بدين ترتيب مورد موافقت .در تعيين تعرفه ها بوسيله ياتا انجام ميگيرد 

در هر حال در عمل تعرفه ها .قرار مي گيرد موكول به تصويب طرفين متعاهدين خواهد بود

تهيه و  "كنفرانسهاي تعرفه "ام بوسيله ياتا تهيه و در كنفرانس هاي تخصصي و فني بن

تعرفه ها را پيشنهاد مي كند و موسسات حمل و نقل هوايي ، كنفرانس .تعيين مي شود 

به مقا مات صلاحيتدار دولت متبوعه خود  براي  تعرفه ها راكشور هاي مختلفه جهان 

سمي تصويب پيشنهاد مي نمايدوقتي كه تعرفه اي به اين نحو تهيه و به تصويب مقامات ر

دولت متبوعه رسيد از اين موقع به بعد بوسيله موسسات حمل و نقل هوايي به موقع اجرا 

معمولا كشورها از سقف تعرفه تعيين و اعلام  شده بوسيله ياتا فراتر نرفته .گذاشته  ميشود
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و رقم بالاتري را اعلام نمي كنند، شركت هاي حمل و نقل به افزايش نرخ ها به دو دليل 

دليل نخست اقتصادي است و دليل دوم مربوط به مقررات هوانوردي . ي كنندمبادرت نم

از نظر اقتصادي براي شركت هاي حمل و نقل مقرون به . بسياري از كشورها مي باشد

صرفه نيست كه نرخ بالاتري رااز آنچه كميسيون تعرفه ياتا تعيين كرده است از مسافر 

شركت حمل و نقل ديگر براي همان مسير تعيين  بگيرند زيرا مطالبه مبلغي بيشتر از آنچه

كرده است، به طور خودكار، شركت افزون خواه را در خطري كه نتيجه اش شكست در 

ين شده ياتا در سيستم هوانوردي از طرف ديگر نرخ هاي تعي. اندازد رقابت است، مي

معمولا  لازم به ذكر است.بسياري از كشورها وارد شده و امكان تغيير ان مشكل است

نوع تعرفه معمولي و تعرفه خاص تقسيم گشته،ميزان تعرفه خاص  2تعرفه ها به 

كمتر از تعرفه معمولي است و اين گونه تعرفه ها مخصوص به گروههاي خاص مانند 

تعرفه هاي معمولي نيز خود به انواع .مي باشد........... دانشجويان،خدمه هواپيماو

در .سيم شده كه ميزان قيمت انها متفاوت است،تجاري ،عادي،گردشگري تق1درجه 

بعضي از فصول خاص و در اواسط هفته نيز تعرفه بليط ها به دليل كم بودن مسافر 

  .پايين تر مي باشد ،يا توريست در زمانهاي مذكور

        ))))clearing House((((يييي    پاپاپاپا    يايايايا    پاپاپاپا    موسسه تهاتري يا اتاق موسسه تهاتري يا اتاق موسسه تهاتري يا اتاق موسسه تهاتري يا اتاق ----6

موسسه، آن نوع حمل . ياتا محسوب ميشود مفيد و مهم يكي ديگر از واحدهاي    موسسه مذكور

و نقلي را كه با يك بليت ولي با مشاركت چند متصدي حمل و نقل كه هر كدام بخشي از آن را 

به . به عهده مي گيرند و در مقابل، بخشي از بهاي بليت را دريافت مي كنند، تسهيل مي كند

. آمستردام به تورنتو پرواز كندفرض كنيد مسافري از تهران مي خواهد از طريق عنوان مثال،
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آمستردام روي پرواز شركت هواپيمايي  –آژانس مسافرتي جاي او را در مسير تهران 

 KLMتورنتو روي پرواز شركت هواپيمايي  –جمهوري اسلامي ايران و در مسير آمستردام 

. شركت هواپيمايي ايران اير صادر مي كند Stockرزرو كرده و بليط مربوطه را با استفاده از 

در اين حالت آژانس كل مبلغ بليط را، پس از كسر كارمزد خود، همراه با برگه حسابرسي بليط 

)Audit Coupon (بنابراين لازم است ايران اير مبلغ متعلق به . به ايران اير مي فرستدKLM 

ياتا انجام مي )  Clearing House(پاي اين عمل به كمك اتاق پايا. را با آن شركت تسويه كند

بين  Interline Agreementاين فرآيند بر اساس قراردادها و توافق هايي موسوم به . پذيرد

شركت هاي هواپيمايي انجام مي پذيرد كه با يكديگر در زمينه حمل مسافر و بار همكاري 

سافرت كند، به دليل م شخصي قصد دارد از تهران به ونكوور كانادا در فرض ديگر.دارند

مستقيم، وي مجبور است با ايران اير به لندن و سپس با بريتش ايرويز به  نبودن پرواز

ونكوور پرواز كند، اگر وي به دليل تاخير، پرواز بريتش ايرويز را از دست بدهد و شركت 

مت مزبور پرواز ديگري در آن روز نداشته باشد مجبور خواهد بود آن روز را در لندن اقا

به   )Canadian Air Linesمثلا (نمايد،اما وي ميتواند به كمك يك شركت هواپيمايي ديگر 

موسسه پاياپاي . پرواز خود ادامه دهد بدون آنكه بليت شركت هواپيمايي مزبور را تهيه نمايد

ن اين كه مسافر دچار كمك مي كند بهاي بليت به شركت هواپيمايي اخير انتقال يابد؛ بدو

. هستند جهي از شركت هاي حمل و نقل عضو اتاق پاياپايتعداد قابل تو. شود مشكلاتي

مسافر بهاي بليت خود را در يك مكان و با يك نوع  ها امروزه به كمك اين نهاد روزانه  ميليون

اسكناس مي پردازند، اما مسافرت خود را با استفاده از دو و گاهي چند شركت با تابعيت هاي 

  .اي متفاوت به پايان مي رسانندمختلف و با پول ه
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        و عضويت در ان سازمانو عضويت در ان سازمانو عضويت در ان سازمانو عضويت در ان سازماناعضاي ياتااعضاي ياتااعضاي ياتااعضاي ياتا

اعضاي ياتا شركت هاي هواپيمايي هستند كه داراي پروازهاي منظم و يا نامنظم خارجي بـوده  

كه اين اعضا پـس از  )  شداز عضويت در ايكائومنع نشده با ويا(و دولت آنها عضو ايكائو باشد

 ASSOCIATE(و اعضـاي وابسـته   ) ACTIVE MEMBER(عضويت به دو گروه اعضاي فعـال  

MEMBER ( ولي فقـط اعضـاي   تقسيم مي شوند كه هر دو گروه در جلسات ياتا شركت ميكنند

شركت هاي حمل و نقل هوايي در صورتي به عضويت ياتا و كميتـه هـاي   . فعال حق راي دارند

نماينـد و در صـورتي كـه     فوق الاشعار پذيرفته مي شوند كه زير پرچم يكي از كشورها پرواز

متقاضيان، براي عضويت منع قانوني نداشته باشند پس از پرداخت هزينه هـاي لازم، عـوارض   

عضـويت در كميتـه هـاي مـالي، فنـي و      . سالانه و حق ثبت نام به عضويت ياتا در خواهند آمـد 

شته ترافيكي ياتا مختص كساني است كه در شركت هاي حمل و نقل خود مسئوليت مشابهي دا

در كميته حقوقي نيز كه مقر ان در سوييس است فقط كساني مي توانند عضو شوند كـه  . باشند

به وسيله يكي از متصديان حمل و نقـل عضـو ياتـا، اسـتخدام     و  در اين رشته تخصص داشته 

اعضاي كميته ها، هرچند عضو شركت هاي حمل و نقل هستند بـه عنـوان نماينـده    . شده باشند

    .فه مي كنندياتا انجام وظي

طوري كه مناسب قـرار  ( دهد هر عضوي كه طبيعت و شكل كسب و كار خود را تغيير مي

بايد درخواست كتبـي خـود را بـا ذكـر ايـن      ) شود گرفتن در دسته متفاوتي از اعضاء مي

تغييرات به دبيرخانه انجمن تحويل داده و تقاضاي خود براي عضويت در دسته مناسب 

يكي از مهمترين  گر اعضاي ياتا اژانس هاي مسافرتي در دنيا مي باشد،از دي .را اعلام كند
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.... خدمات ياتا علاوه بر نظارت و تعيين تعرفه ها،قانونمند كردن پرواز ها،شرايط حمل مسافر و

بـه واسـطه عضـويت آژانـس هـاي      . عضويت آژانس هاي مسافرتي در اين سازمان مي باشـد 

اي مشتريان تسهيل گشته و آژانس ها مي توانند مشكلات مذكوردر ياتا خريد و فروش بليت بر

آژانس داران ميتوانند با ثبت نـام در  .هواپيمايي و بين المللي خود را از طريق ياتا پيگيري نمايند

فرانك سـوئيس و داشـتن شـرايط و اسـتانداردهاي مقـرر اعلامـي        183ياتا و پرداخت سالانه 

آژانس هواپيمايي   50000در سراسر جهان حدود  . توسط ياتا به عضويت اين سازمان درايند

آژانـس خـدمات   400آژانس هواپيمايي بيش از   1000در ايران نيز از ميان  . عضو ياتا هستند

آژانس هاي مـذكور بيشـتر    ،مسافرتي كه مجوز بند الف فروش بليت را دارند عضو ياتا هستند

در امر تورهاي ورودي و خروجي فعاليت داشته و اين امكان را دارند كه مشـكلات بـا خطـوط    

در . هوايي را از طريق ياتا پيگيري كرده و با طرح شكواييه از ياتا درخواسـت رسـيدگي نماينـد   

تنها دوبار در مـاه بـه   ايران آژانس هايي كه داراي كد ياتا هستند براي دريافت بليت ايرلاين ها 

يكي از ايرلاين هاي فعال در كشور مراجعه كرده، ايرلاين ها نيز بوسيله اطلاعـات مضـبوط در   

ياتا از ميزان فعاليت هر آژانس آگاه و تعداد بليت لازم را در دو نوبت ابتـدا و پـانزدهم مـاه در    

لـذا  . اي دريافـت مـي نماينـد   اختيار آژانس قرار داده و مبلغ آن را در انتهاي دوره ي دو هفتـه  

عضويت آژانس ها در ياتا سودآوري و كم شدن هزينـه هـا بـراي تهيـه بليـت ،اعتبـار جهـاني        

،شركت در جلسات با اژانس هاي مسافرتي كشورهاي ديگر و تبادل نظر را براي آژانس ها بـه  

  .دنبال خواهد داشت
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  حقوق و امتيازات اعضاء  

لاقات ياتا كه حق امتياز انحصاري اعضاي فعال ايـن  به جزء حق راي دادن در جلسات م

تمام اعضاء از حقوق و امتيازات يكسـاني كـه مخصـوص عضـويت در     . انجمن مي باشد

  .باشد، برخوردار مي شوند ياتا مي

  ط لازم براي عضويت وشر 

عضو فعال ياتا حمايت مالي شـود   2أقل حدمتقاضي عضويت در ياتا بايد از سوي ) الف

اين صورت متقاضي عضو شدن در دسته فعال و وابسته بايـد داراي شـركت   و در غير 

سال دايـر بـوده و درآمـد آن در سـال      2اقل حدهواپيمايي براي خدمات هوايي باشد كه 

با اين وجود اگر شركت هواپيمايي داراي اين معيارهاي لازم . ميليون دلار باشد 5حداقل 

سـت  در صورتيوان ه عضويت پذيرفته شود مكن است ببراي پذيرفته شدن نباشد، نيز م

هئيت حاكم يا شوراي مديران عضويت آن شـركت خـاص را بـه نفـع ياتـا تشـخيص        كه

  .دهند

ركرده و آن را به همـراه  تمام متقاضيان عضويت در ياتا بايد فرم مخصوص آن را پ) ب

 هـا بـراي تصـويب متوسـط هئيـت      تمام درخواست. به دبيرخانه تحويل دهند وجه تقاضا

  .گيرند مورد رسيدگي قرار مي حاكم ياتا
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شود كه تمام وجوه پرداختي شامل حـق وروديـه، حـق     عضويت در ياتا وقتي نافذ مي) ج

  .پرداخته شود مذكور عضويت توسط شركت هواپيمايي تائيد شده توسط هيات

هر شركت هواپيمايي كه تقاضاي عضويتش مورد تصويب و تائيـد هيـات حـاكم ياتـا     ) د

گيري درجلسـه عمـومي سـالانه بعـدي را داشـته       تواند درخواست تصميم نگيرد ميقرار 

  .باشد كه تصميم آن حكم نهايي خواهد بود

  :استعفاء ، حد و انقضاي عضويت

  استعفاء  -الف

  حد -ب

  انقضاء يا فسخ عضويت -ج

  

  استعفاء -الف

 رابطه همكـاري خـود   هر يك از اعضاي ياتا مي تواند با ارائه برگه استعفا ،تمايل به قطع 

   .ارائه دهد دبيرخانه ياتارا با آن سازمان 
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  حد -ب

روز  90ماني بـيش از  اش براي مدت ز هر عضوي كه پرداخت ديون او به همراه بهره) 1

د، تحت شرايط حد از سوي دبيرخانه قرار گرفته و تمام حقـوق و امتيـازات   به تعويق افت

  دهد  باشد، از دست مي عضويت خود را تا مدت زماني كه اين حد نافذ مي

خود و همين طور شـرايطي    دبيرخانه موظف به اعلام تاريخ نافذ شدن حد در ابلاغيه) 2

  .باشد شود مي كه موجب لغو اين حد مي

  فسخ عضويت انقضاء يا -ج

هـايش بـه نفـع طلبكـاران      كنـد ويـا امـوال و دارايـي     عضوي كه اعلام ورشكستگي مي) 1

كشـد كـه    شود و يا كار خود را تعطيل كرده و از كسب و كار خود دسـت مـي   توقيف مي

فسـخ شـده و    حـاكم  شرط لازم براي عضويت در ياتا بوده، عضـويش از سـوي هئيـت   

  .گردد ن اتفاق واقع ميروز از تاريخ بروز مشكل اي 30ظرف 

تواند به سبب درخواست كتبي عضـو تـاريخ نافـذ شـدن فسـخ عضـويت و        مي  هئيت) 2

منقضي شدن زمان عضويت را براي مدت زمان ثابتي بنا به صلاحديد به تعويـق انـدازد   

  .و به وقت ديگري موكول كند

ركت تواند در صـورت بـروز شـرايط زيـر نيـز حـق عضـويت ش ـ        هيات حاكم ياتا مي) 3

  :مربوطه را فسخ نمايد
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  .يا هر قانون و مقررات خاص اين انجمن را نقض كندياتا هاي قانوني  عضو ياتا ماده) 1

  .عضو ياتا مرتكب عملي اشتباهي شود كه به ضرر اهداف ياتاست) 2

  سال در شرايط حد قرار گيرد  2عضو ياتا حداقل براي مدت زمان ) 3

شود كه دو سوم اعضاي حاضر در  ي فسخ ميعضويت در ياتا در صورت همچين ) 4

.جلسه    عمومي ياتا، راي به فسخ و انقضاي زمان عضويت اين شركت عضو دهند  

 

ــته از        ــي آن دسـ ــاني  حتـ ــه جهـ ــاي  جامعـ ــت اعضـ ــر اسـ ــه ذكـ ــه لازم بـ در خاتمـ

ــاي         ــواع  فعاليتهـ ــر  انـ ــد و حصـ ــي حـ ــدعي آزادي  بـ ــابقاً مـ ــه سـ ــورهايي كـ كشـ

ــوايي و   ــاي  هـ ــورها  در فضـ ــد     كشـ ــوده انـ ــر  بـ ــورهاي  ديگـ ــاك  كشـ ــالاي خـ بـ

ــه         ــده جنب ــم ش ــان ه ــافع خودش ــظ من ــراي حف ــد ب ــه باي ــد ك ــيده ان ــه رس ــن نكت ــه اي ب

ــه   ــايي راكـ ــت هـ ــوايي و فعاليـ ــاي هـ ــره وري از فضـ ــف  بهـ ــاي  مختلـ ــا  هـ درآنجـ

ــت         ــمين امنيـ ــرا تضـ ــرد ،زيـ ــد كـ ــان قانونمنـ ــد امكـ ــرد ، در حـ ــي گيـ ــورت مـ صـ

 ــ   ــد  و حصـ ــي حـ ــا آزادي بـ ــوايي بـ ــاي هـ ــت هـ ــوايي در  فعاليـ ــاي هـ ــت هـ ر  فعاليـ

ــت   ــكار اسـ ــاد آشـ ــازمانهاي    . تضـ ــش سـ ــذكور نقـ ــب مـ ــه مراتـ ــت بـ ــا عنايـ ــذا بـ لـ

در تـــدوين حقـــوق  و  آزاديهـــاي هـــوايي نتيجـــه گيـــري مـــي        حقـــوق هـــوايي 

ــي در      ــائز اهميتـ ــش حـ ــاكنون نقـ ــيس تـ ــداي تأسـ ــا از ابتـ ــازمان ياتـ ــه سـ ــردد كـ گـ

ــت     ــته اسـ ــا داشـ ــردن آنهـ ــد كـ ــوايي و قانونمنـ ــررات هـ ــيم مقـ ــوص تنظـ  .  خصـ

لـــي كشـــوري  ديـــك بـــا ســـازمان هواپيمـــايي بـــين المل    همكـــاري نزياتـــا بـــا  
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ــائو( ــال و قانونگــــذاريهاي      و ) ايكــ ــود در طــــول ســ ــكيل كنفرانســــهاي خــ تشــ

ــا ،       ــر روي فرودگاههــ ــالي بــ ــي ، مــ ــوقي ، فنــ ــتمر حقــ ــارت مســ ــوايي ، نظــ هــ

خطــــوط هــــوايي و كشــــورها ،مشــــكلات مســــافرين و كشــــورها را مرتفــــع       

در  1945كــــه قبــــل از تأســــيس ياتــــا در ســــال نمــــوده ومشــــكلات و مــــوانعي 

وجـــود داشـــت و ســـازمان بـــين المللـــي حمـــل و نقـــل  ... خصـــوص تعرفـــه هـــا و 

ــابق  ــوايي سـ ــود را   ) 1919(هـ ــي نمـ ــدامي نمـ ــت و اقـ ــع ان دخالـ ــت رفـ ــز در جهـ نيـ

 .مرتفع ساخته است

  :بعنوان نمونه چنانچه سازماني با حوزه فعاليت و صلاحيت ياتا تأسيس نمي گرديد

نظارت بر روي تعرفه بليط هاي هواپيمايي همانگونه كه قبل از تاسيس ياتا نيز  عدم) 1

اينچنين بود، سبب ايجاد رقابت هاي ناسالم ميان خطوط و شركت هاي هوايي بين المللي 

مي گرديد كه در نهايت فلج شدن سيستم پروازي ، كاهش كيفيت خدمات ،سلامت پرواز 

 . داشت و تضييع حقوق مسافرين را بدنبال 

در زمينه استانداردهاي پروازي عدم نظارت كميته فني ياتا و عدم همكاري آن ) 2

سازمان  با ايكائو در خصوص كنترل كيفيت استانداردهاي فني پروازي ، امكان 

بكارگيري هواپيماهاي بدون استاندارد متعارف توسط كشورها را تقويت مي نمود كه 

  .ميليون ها انسان و  سوانح هوايي عديده مي بود نتيجه آن به مخاطره كشيدن جان 

در زمينه آزاديهاي هوايي و ترانزيت هاي فرودگاهي چنانچه نظارت ياتا و قوانين ) 3

با بخش هايي چون (ترانزيتي وضع شده توسط ياتا و يا سازماني با حوزه فعاليت ياتا 

لاتكليف مانده و امكان وجود نداشت ، ساعت ها مسافرين در فرودگاهها ب)اتاق پاياپاي
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تنظيم و يكپارچه نمودن مقررات مربوط به استفاده از خطوط هوايي ديگر در ميان راه و 

مراتب فوق . تعويض شركت هواپيمايي جهت رسيدن به مقصد براي آنها وجود نداشت 

به ذكر آنها پرداختم به وضوح مؤيد  مقالهالاشعار و بسيار موارد مشابه ديگر كه در اين 

امكان قانونمند كردن پروازهاي بين المللي بدون وجود  اين فرضيه است كهحت ص

زمان هاي مشابه و سا مي باشد و با تاسيس ياتا ن ميسر بين المللي هوايي هاي سازمان

در اين راستا .سيستم پروازي بين المللي نظم دهي و قانونمند گرديده است چون ايكائو ،

يده نمي باشد كه در خصوص بكارگيري هواپيماهاي ذكر اين موضوع نيز خالي از فا

مخاطره افتادن جان انسان ها  كشورها و به برخي خارج از رده و فاقد استاندارد در

سازمانهاي هوايي چون ياتا مكررا  به كشورها جهت عدم استفاده از هواپيماهاي مذكور ،

حوادث تلخ چون  و عدم رعايت استانداردها از جانب كشورها و بروز1هشدار داده 

سقوط هواپيماها باعث ايجاد نقلط منفي در پرونده شركت هاي هوايي آن كشور در 

  2.همچنين بي اعتباري آن شركت ها خواهد گرديد ، عرصه بين المللي و ياتا

  

  

  

  

  

                                                            
� =�ار ���ن �� ه�اE���ه�� رو=�  �� �&R از  1� isna.ir/ISNA/NewsView.aspx?ID=News-1562768:ه��ار "��� �('� 
���:�=���T در -  2 �U���Dرد �� ���ر ���D �،  در >����Y R- ا*�ا �X!�اE���ه�و =&�ط ه� >�م  ر>�"- ��ا�V �)��ر را� -9* 

�:��ا� و ��8زات و*�د ��ا� �$�< �"� .@ن ���ر ��=] =�ز�����9 ه�ا"� �Zرت ��� ,�



21 

 

abstract 

Thinking of flying to sky and relieving from the earth has been in human mind for ages and he  has made 

numerous attempts to achieve this.perhaps ,the first one making  a practical effort toward it and 

demonstrating  the possibility of doing this was Leonardo Davinchi,the outstanding Italian 

painter,sculptor,physicist,and physician.using artificial wings,he had designed a small airplane wich 

could fly above the ground for some minutes.finally,despite not continuing his work regarding inventing 

airplane,people like French venu,German hanson,British Lilian Tal followed his design each of whom 

made  some efforts concerning airplane invention  and flying in the sky which_despite not being 

successful_their attempts were effective in accomplishment  of the invention.All of the attempts  

resulted in airplane invention by Wrights brothers in 1903 AD.With the advent  of airplane and 

realization of the old aspiration ,the issue of exploiting the air and its resulting rights were posed,and 

since preserving territory of  any country is critical in security,political and legal terms,governments  

have moved to establish international meetings and assemblies in Paris 1919,Chicago 1944,Huge 

1970,Montreal 1971,and…,made decision concerning enacting possession in the space above each 

countries  terrace and protecting their countries aerial privacy against others  airplanes,and taken action 

to remove issues resulting from air exploitation ,unify aerial  rights and protect passengers rights 

through establishing global aerial rights organizations including  IATA.in the present article,we aim at 

studying IATA(International Air Transport  Association),an international organization comprising many 

airlines and companies founded in April 1945 after World War II and in response  to solving economic 

problems ,defining tariffs,airplanes capacity,and orientation of the countries  toward signing bilateral
1

treaties between themselves for determining tariffs and…the organization has substituted international 

aerial traffic union established by 5 airline companies representatives
2
 in 1919 in Dutch ,and been active 

in defining flight tariffs,law-abiding the flights,luggage and passengers transportation terms,affairs 

relevant to pilots ,flight crew,handling
3
,airport and airplane standardization,encoding airports and flight 

airlines.finally ,we will reach to the conclusion that without supervision of legal air transportation 

organization such as IATA it is not possible to legalize air transportation or determine the domain of 

freedom of such flights. 

 

Key words:IATA/AIR LAW/PASSENGERS RIGHTS/AIRLINE &COMPANIES/AIRPORTS&AIR PLANE 

                                                            
1
 -among  existing  bilateral  treaties,UK and USA treaty can be implied  known as Bermuda according to wich the 

above  countries  had  relegated defining  rates and capacities  to IATA. 
2
 -Lufthansa,bos(british airways),Austrian airways,Alitalia,sabna airways,Denmark airways… 

3
 -Doing  airplane  services on the ground 
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